Erhaltungs- und Interventionszentrum Erstfeld

Der Betrieb und die Sicherheit des neuen Basistunnels waren nicht moglich ohne eine
stets prasente Feuerwehr und flir den Unterhalt spezialisierte Bautrupps. Sie sind in zwei
Erhaltungs- und Interventionszentren an beiden Enden des Tunnels untergebracht.

Von Ben Kron

er Bau eines 57 Kilometer langen Tunnels

ist eine Herkulesaufgabe. Arbeiter und
" Planer hatten gewaltige Schwierigkeiten
und Materialmengen zu bewltigen, Mensch und
Maschine werden hohen Belastungen ausgesetzt.
Doch wenn die letzten Arbeiten am Gotthard-
Basistunnel (GBT) im Dezember zu Ende sind und
die Neat mit dem Fahrplanwechsel ihren reguld-
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ren Betrieb aufnimmt, beginnt eine andere, nicht
weniger anspruchsvolle Aufgabe fiir die Techni-
ker der SBB. Sie miissen die beiden langen Réh-
ren und diversen Durchschldge inklusive aller
Bahntechnik warten und wenn nétig reparieren.
Und zwar nachts und unter stetigem Zeitdruck,
damit der GBT tagstiber wieder befahren werden
kann. Die Angehcrigen der SBB-Betriehswehr

wiederum mussen im Ereignisfall rechtzeitig im
Tunnel sein, um bedrohte Fahrgaste zu retten und
sonstige Notmassnahmen durchzufiihren.

Bau gespiegelt

Flr den Unterhalt und die Storungsbehebungen
wurden in Erstfeld und in Biasca je ein Erhal-
tungs- und Interventionszentrum (EIZ) gebaut.
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Michael Kiinzli ist Gesamtprojektleiter flir den Bau
der beiden EIZ dies- und jenseits des Gotthard-
massivs. Am Beispiel des Zentrums in Erstfeld
erlédutert er den Bau und die Funktionsweise. «Das
Zentrum in Erstfeld finden wir quasi {iber die Gott-
hardachse gespiegelt in Biasca wieder. Beide
Bauten haben dieselbe Ausriistung und grund-
sétzlich dieselben Aufgaben. Zusétzlich werden
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in Biasca die Erhaltungsarbeiten im Ceneri-Tunnel
geplant.» Konkret bestehen beide Anlagen aus
einem Hauptgebdude mit Halle fiir den Ldsch-
und Rettungszug, einer Werkhalle, Werkstétten,
Lagergebduden und Lagerstellen, Biiros, Garde-
roben, Kiichen, Schlaf- und Aufenthaltsraumen
und sanitéren Einrichtungen fiir die Angehori-
gen des Erhaltungs- und des Interventionsteams.

Schlicht, unaufdringlich, funktional:
das EIZ Erstteld, das den Betrieb
und die Sicherheit des Gotthard-

Basistunnels gewahrleistet.

Dazu kommen ein Terminal und eine Umschlag-
platz. Das EIZ Erstfeld kostet 52 Millionen
Franken, das EIZ Biasca kommt auf 68 Millionen
Zu stehen.

Bei den Erhaltungsarbeiten handelt es sich
um den Unterhalt der diversen elektronischen
und mechanischen Installationen im Tunnel und
in den Querstollen (siehe «Nachgefragt» Seite 41).
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Situationsplan: Dunkelgrau in der Bildmitte der 130 Meter lange Neubau, dariiber die umgenutzten Bestandshauten und der neu gestaltete Terminal.

«Die Mitarbeiter werden jetzt schon fiir diese
Aufgaben geschult», so Kiinzli. In Biasca wurde
hierfir eine Tunnelwand aus Holz gebaut, die
alle Elektroeinrichtungen, die Beleuchtung,
die Beschilderungen, den Handlauf und die
weiteren Installationen enthélt. Die SBB-Mit-
arbeiter werden hier schon seit geraumer Zeit
intensiv geschult und konnen alle elektrotech-
nisch relevanten Arbeitsvorgénge erproben und
optimieren.

«Krokodil» musste ziigeln

Auch fir den Bau des Erhaltungs- und Interven-
tionszentrums in Erstfeld waren umfangreiche
Vorarbeiten notig. «Wir haben den Ablauf so ge-

gliedert, dass zuerst fiir die Hauptarbeiten eine
«griine Wiese> geschaffen wurde. Alte Gebdude
und eine Tankstelle wurden riickgebaut, Elek-
trotrassen neu und umverlegt, auch eine alte
Krokodil-Lok stand noch auf dem Gelénde. Sie
wurde in eine denkmalgeschutzte Halle flr
historische SBB-Fahrzeuge gleich nebenan ge-
zUgelt.» Danach konnte der Generalunternehmer
mit dem Neubau des Gebdudes und der Gleis-
anlagen beginnen.

Beim EIZ Erstfeld handelt es sich um einen
160 Meter langen, 30 Meter breiten und 9 Me-
ter hohen Bau. Auf der einen Seite befindet sich
der einstockige Werkhallentrakt: Hier steht der
neue Losch- und Rettungszug (siehe «Flinf
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Mann fiir 57 Kilometer», Seite 38) und kann
gewartet oder bestlckt werden. Zum Zeitpunkt
des Baublatt-Besuches ist der eindrucksvolle,
flammendrote Zug gerade in einem Einsatz.
Da der Zug mit Dieselantrieb féhrt, befindet sich
auf der ganzen Lange der Halle ein raffiniertes
Abgas-Absaugsystem, bei dem die Absaugrohre
auf Schlitten mit dem Auspuff des Zuges mit-
fahren und die Hallenluft sauber halten. Auf ei-
nem zweiten, kirzeren Gleis, dem sogenannten
Erhaltungsgleis, werden anfallende Arbeiten flir
den Kleinunterhalt der Fahrzeuge durchgefiihrt.
Zum Zeitpunkt des Baublatt-Besuches wird
gerade das mobile Erhaltungstor zur Abdichtung
des Tunnelprofils getestet. Langsam und mit
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